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L’intervento si estende per circa 1.4 Km dall’esistente sottopasso della

ferrovia Vicenza-Schio e termina sulla rotatoria antistante il casello di

Thiene che viene ampliata. Il tracciato principale, in trincea profonda

(circa 8 m dal p.c.), si relaziona con la viabilità di superficie con rampe

monodirezionali, 2 intersezioni a rotatoria ed è sovrappassato da n. 4

cavalcavia e un ponte canale per i sottoservizi.

1,4 Km 4 1,6 Km2,2 Km
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VIADOTTI

RETE IDRAULICA 
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Caratteristiche dell’Intervento di progetto

Riqualificazione dei collegamenti viari tra il casello

dell'autostrada A31 di Thiene e la S.P. Nuova

Gasparona



5

CAPITOLATO INFORMATIVO (CI)

La riqualificazione della viabilità esterna al casello dell’autostrada A31 di 

Thiene. Progetto Definitivo ed Esecutivo

REQUISITI PRINCIPALI DEL CLIENTE (CI)

Il Cliente A4 ha richiesto al Progettista:

o Finalità dei modelli (BIM Uses): 

o Fase Autorizzativa: occupazione di territorio, ottenimento 

autorizzazioni, modello 3D ad uso divulgativo (filmato)

o Fase Tecnologica: verifica e controllo dei particolari costruttivi, 

pianificazione dettagliata dei lavori di costruzione (4D), 

quantificazione esecutiva dei costi (5D).

o Predisposizione dei modelli secondo formati non proprietari (IFC)

o Utilizzo di un Set di informazioni condiviso per tutti gli oggetti 

o Predisposizione di un AcDAT secondo UNI 11337-5

o Utilizzo dei sistemi di codifica UNICLASS e IAN184/16

o Controllo e verifiche secondo UNI 11337-5 con gestione dello storico 

delle revisioni



PIANO DI GESTIONE INFORMATIVA (pGI)
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ELEMENTI SALIENTI DEL PIANO DI GESTIONE INFORMATIVA (pGI) predisposto dal Progettista

o Livello di Sviluppo (LOD) degli oggetti in conformità alle UNI 11337-4 e in funzione dei BIM Uses

richiesti:

o Fase Autorizzativa: LOD C+ 

o Fase Tecnologica: LOD D+

o L’utilizzo di Set Dati condiviso e la codifica degli oggetti secondo standard internazionali 

comporta una personalizzazione dei software in uso

o L’implementazione del sistema di verifica conforme a UNI 11337-5 in ambiente condiviso e 

con la gestione dello storico comporta l’utilizzo di software ad hoc (cloud) 
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Costruzione ed assegnazione del Pset personalizzato

Set di proprietà informative contenute nel modello disciplinare stradale

PIANO DI GESTIONE INFORMATIVA (pGI)

Riscontro Pset in 
esportazione IFC

Costruzione ed assegnazione della WBS di progetto

Assegnazione WBS agli 
elementi del modello 

tramite selezione

La WBS (insieme agli altri 

contenuti informativi richiesti) 

diventa una delle proprietà 

contenute nel Pset

https://www.google.it/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=2ahUKEwjV666w76HhAhXQaVAKHYfYCVoQjRx6BAgBEAU&url=https%3A%2F%2Fwww.shareicon.net%2Fxaml-standard-text-specification-file-xml-specs-document-tag-format-81343&psig=AOvVaw17bbpzR_-vRPgIwudYH8RT&ust=1553760575158636


IMPLEMENTAZIONE DEL PROCESSO DI MODELLAZIONE E VERIFICA
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CICLO ITERATIVO DEL PROCESSO
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PROGETTAZIONE E MODELLAZIONE STRADALE

acquisizione del rilievo - DTM
Utilizzo di libreria di sezioni tipo altamente 

parametrizzate

Rilievo 
Topografico

D T M

Vincoli 
Parametrici
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VERIFICHE DI CODE CHECKING

Ubicazione 
Sezione

Linee di 
Inviluppo 
Sezionate

Inviluppi in 3D

Inviluppi visibilità

PROGETTAZIONE E MODELLAZIONE STRADALE

Verifiche di 
tracciamento
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PERSONALIZZAZIONE E-FARM ESPORTAZIONE IN IFC

Tool personalizzato Pset

IFC
Pset

Corpo stradale

IFC2x3: IfcBuildingElementProxy

COMPILAZIONE P-SET NEL MODELLO STRADALE (2019-2020) 
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COMPILAZIONE P-SET NEL MODELLO STRADALE (2021)

Definizione del P-Set

Post process FZKViewer

Asset manager

IFC



13

Posizionamento su base 
LandXML

Travi IFC2x3: IfcBeam

Platee fondazione 

IFC2x3: IfcSlab

Pali fondazione 

IFC2x3: IfcPile

Elevazioni e Muri 

IFC2x3: IfcWall

MODELLAZIONE STRUTTURALE
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Creazione 

Famiglie 

parametriche

Tubazioni idrauliche

IFC2x3: IfcFlowsegment

Pozzetti e vasche

IFC2x3: IfcFlowfitting

Cunette

IFC2x3: IfcRailing

MODELLAZIONE IDRAULICA

Posizionamento su base 
LandXML
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Creazione Famiglie di 
barriere da dwg del 

produttore

Barriere di sicurezza
IFC2x3: IfcRailing Segnaletica IFC2x3: 

IfcFurnishingelement

Illuminazione IFC2x3: 
IfcLightFixtureType

MODELLAZIONE ARREDO STRADALE

Posizionamento su base 
LandXML
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GESTIONE DEI MODELLI IN AMBIENTE AcDAT

Struttura Cartelle

Modello caricato in 

AcDAT

Livelli previsti dalla Norma

Livello L0

Anteprima assegnazione 

Markup

Sequenza degli stati del 

modello a seconda del 

livello di verifica

CONDIVISIONE DEI MODELLI
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ACQUISIZIONE DEL MODELLO FEDERATO

CONDIVISIONE DEI MODELLI

Check Rules sul Modello
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Validazione del contenuto informativo – MODEL CHECKING

Definizione delle Query

887 elementi non 

verificano la Query

Contenuti informativi

verificati

Filtri di selezione

modelli/proprietà/gruppi/elementi

TIPOLOGIA QUERY

• Uguale a/Diverso da

• Definito/Non definito

• Contiene

Salvataggio Checklist di 

verifica

Assegnazione al responsabile 
della correzione

Nuova verifica
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MODELLO Confronto
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Oggetto/Oggetto LC1

Modello/modelli LC2 0 10 (10) 0 26 (21|5) 396 (279|117) 30  (30) 2  (2) 13 (8|5) 385 (307|78)

Modello/elaborati LC3

Oggetto/Oggetto LC1

Modello/modelli LC2 11 (11) 82 (82) 120 (97|23) 41 (37|4) 3 (2|1) 0 69 (68|1)

Modello/elaborati LC3

Oggetto/Oggetto LC1

Modello/modelli LC2 0 329 (249|80) 854 (649|205) 22 (19|3) 77 (48|29) 0 30 (8|4)

Modello/elaborati LC3

Oggetto/Oggetto LC1

Modello/modelli LC2 22 (10|12) 99 (95|4) 29 (26|3) 66 (10) 49 (39|10)

Modello/elaborati LC3

Oggetto/Oggetto LC1

Modello/modelli LC2 45 (45) 6 (6) 0 15 (10|5)

Modello/elaborati LC3

Oggetto/Oggetto LC1

Modello/modelli LC2 10 (10) 0 30 (27|3)

Modello/elaborati LC3

Oggetto/Oggetto LC1

Modello/modelli LC2 0 0 30 (54|26)

Modello/elaborati LC3

Oggetto/Oggetto LC1 0

Modello/modelli LC2 0

Modello/elaborati LC3

Oggetto/Oggetto LC1

Modello/modelli LC2

Modello/elaborati LC3

Acustica

Espropri

Segnaletica Stradale

Sottoservizi

Barriere di sicurezza

Infrastrutturale

Opere Idrauliche

Strutture

Impianti elettrici

Risoluzione interferenze
Caso di Clash Risolto

Verifica limiti espropriativi dell’opera
Caso di clash Attivo

VERIFICHE DI COORDINAMENTO FRA DIVERSI MODELLI DISCIPLINARI

Responsabile 

Correzione
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COLLEGAMENTO SEQUENZA OPERATIVA DELLE FASI - CRONOPROGRAMMA

Cronoprogramma

Codice WBS 4D

FASE 4D - GESTIONE TEMPORALE DEL CANTIERE



ESTRAZIONE QUANTITA’ DA MODELLO
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Gruppi di selezione

Composizione della 
struttura  WBS

Elemento IFC
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FASE 5D - COMPUTAZIONE DELLE OPERE
COMPUTAZIONE DA MODELLI IFC

Collegamento alla 

struttura WBS

Quantity Take Off da 

Pset modello IFC

Elementi computati

File IFC
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ESEMPIO FUTURA IMPLEMENTAZIONE IFC ROAD 4.3 RC2 
AD OGGI

CON IFC 4.3 RC2

ifcBuildingElementProxy

Codice WBS

Codice UNICLASS 2015

Identificazione Elemento da:

ifcPavement

ifcCourse

Identificazione Elementi da Object Type

+ WBS + UNICLASS

ifcEarthworkFill
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CONCLUSIONI

CRITICITA’ E SPUNTI DI MIGLIORAMENTO DERIVANTI DALL’ESPERIENZA PROGETTUALE

o CRITICITA’ (DA SUPERARE PER SFRUTTARE LA METODOLOGIA):

o TROPPI PASSAGGI INTERMEDI PER ESTRARRE UN FILE IFC DAL MODELLO STRADALE

o LIVELLO DI INTEROPERABILITA’ FRA I SOFTWARE ANCORA INSUFFICIENTE

o MANCANZA DI UNO STANDARD IFC SPECIFICO PER LE INFRASTRUTTURE E CONSOLIDATO PER L’INTEROPERABILITA’ 

o SCARSA ADATTABILITA’ DEI MODELLI STRADALI ALLE ESIGENZE 4D E 5D

o CODE CHECKING SULLA NORMATIVA STRADALE POSSIBILE SOLAMENTE DA SOFTWARE PROPRIETARIO

o SPUNTI DI MIGLIORAMENTO (IN ATTESA DI RISOLVERE LE CRITICITA’):

o RIPENSAMENTO DEL PROCESSO DI PROGETTAZIONE IN FUNZIONE DEI BIM USES

o INNALZARE IL LIVELLO MEDIO DI KNOW-HOW SIA DEI FORNITORI CHE DEI PARTNERS ESTERNI

o DEFINIZIONE DI LOD ADEGUATI AI BIM USES (NON SOLO UNI 11337) PER NON APPESANTIRE I MODELLI DISCIPLINARI

o AUTOMAZIONE DEL PROCESSO DI MODEL CHECKING PER GESTIRE PSET COMPLESSI

o RIPENSARE LE LIBRERIE DI OGGETTI PER LE VERIFICHE IN OTTICA DI STANDARDIZZAZIONE
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